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Inleiding

Dit document is gemaakt als voorbereiding op de Séthmissie
vergadering van 31 mei 2010 en aansluitend, desvaagadering van
01 juni 2010. Met dit document willen wij alle bekkenen en
geinteresseerden informeren over ons burgerimtiati

De afgelopen maanden hebben wij de kans gehad @rdere
fractievergaderingen te bezoeken om ons verhakida. Dit
document is een aanvulling op dit verhaal en legvaarom wij het
z0 belangrijk vinden dat er een onderzoek gedaaet morden naar
de haalbaarheid van een filtersysteem (met eng¥gigwin systeem)
op de toekomstige A2 tunnel in Maastricht.

Filterdetunnel.nl
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Wie zijn wij?

Filterdetunnel.nl is opgericht naar aanleiding ean bijeenkomst van
buurtplatform Wittenvrouwenveld in november van betige jaar.
Hier sprak Prof. Dr. Onno van Schayk zijn bezorgdgt over de
luchtkwaliteit aan de toekomstige tunnelmonderedrste instantie
waren we sceptisch en konden niet geloven wat erigld werd.
Toch zijn we verder gaan zoeken op internet en gdarmeren bij
het projectbureau. En wat blijkt:

De vervuilde lucht die geconcentreerd uit de turkoght wordt niet
gefilterd!!!

We hebben toen contact gezocht met diverse buuattfogms en
burgers rond de toekomstige tunnelmonden. Dit hbefiin december
2009, geresulteerd in Filterdetunnel.nl.
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Filterdetunnel.nl (10 onafhankelijke vrijwilligerbeeft
vertegenwoordigers uit de 6 wijken rond de toekagest
tunnelmonden:

- Heer

- Nazareth

- Scharn

- Wittenvrouwenveld
- Wyckerpoort

- Randwyck
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De 6 betrokkenkeip rond de toekomstige tunnelmonden.
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In totaal behartigen wij de belangen van 29.00@éxs, een 20 tal
bedrijven en scholen, waaronder het personeelestad en patiénten
van het AZM. Een aantal scholen (Leeuwenborgh,rderhationale
school en de Nutschool, in totaal meer dan 5.080ihgen). Onze
nieuwsbrief telt ruim 700 leden en beheren wij oeEn website.
www.filterdetunnel.nl
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Sympathisanten

Ons initiatief wordt gesteund door onderstaandeijved,
organisaties en/of personen.

Professor Bert Brunekreef (Kroonlid Gezondheidsrad, Universiteit Utrecht)
Professor Paul Borm (Toxicoloog, Hogeschool Zuyd)
Geertjan Wesseling (longspecialist, AZM)
Professor dr. Onno van Schayck (Kroonlid Gezondhewlraad, Universiteit
Maastricht)
Bestuur en Directie Regionale Huisartsenzorg Maasicht en Heuvelland
Kloar Loch
Fietsersbond
Landelijke vereniging van Medische Milieukundigen
Nederlandse Vereniging van Artsen voor Longziekteen Tuberculose
Nederlandse Vereniging Voor Kindergeneeskunde
Milieudefensie Nederland
Natuur en Milieu
Milieufederatie Limburg
Bestuur en directie Leeuwenborgh Opleidingen
Buurtplatform Randwyck, Heer-west, Wyckerpoort, Wyckerveld, Scharn,
Wittevrouwenveld, Nazareth.
A2-Buurtenplatform
Hotel van der Valk
Novotel
Europcar
Formido
Tankstation Avia
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De vervuiling?

De grootste veroorzakers van luchtvervuiling zigt Wwegverkeer en
de industrie. Met name de vervuiling afkomstig deeselmotoren
zijn een gevaar voor de volksgezondheid.

De motor:
- CO2 = Koolstofdioxide veroorzaakt het broeikéess.
- NOx = Stikstofoxiden zijn giftig.

- Fijnstof = Longen en vaten.

Het voertuiq:

- Fijnstof van de slitage van de banden.
- Fijnstof van de slitage van de remschijven.
- Fijnstof van de slijtage van het asfalt.
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Wat is fijnstof?

Fijnstof is een vorm van luchtvervuiling. Tot fipa$ worden in de
lucht zwevende deeltjes kleiner dan 10 micrometeekend (1
micrometer = 0,001 mm). Fijnstof bestaat uit deslifan
verschillende grootte, herkomst en chemische saeléng.

Uit epidemiologische en toxicologische gegevengitdiat fijnstof bij
iInademing schadelijk is voor de gezondheid. In Meae en Belgié
sterven enkele duizenden mensen eerder door doatstelling aan
fijnstof. Bovendien is de morbiditeit door (chrocie) blootstelling
hoog. Bij mensen met luchtwegaandoeningen, hanaatziekten
verergert chronische blootstelling aan fijnstof lymptomen en het
belemmert de ontwikkeling van de longen bij kinader®ok ouderen
zijn kwetsbaar. De normen voor fijnstof worden ur&pa op veel
plaatsen overschreden, vooral langs drukke wegen.

Er sterven momenteel meer mensen aan de gevolgeteva
blootstelling aan fijnstof dan in het verkeer!

i | | |
De bruine deken over Maastricht op een windstidlg (’anaf de St. Pietersberg)
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fijnstof

NO2

Bij het indelen van fijnstof in soorten wordt erdmnscheid gemaakt in
grootte van de deeltjes:

- PM 0. deeltjes met een aerodynamische diameter kleiaer
10micrometer. PM is hierbij de afkorting vgmarticulate matter

- PM; s deeltjes met een aerodynamische diameter kldae2,5
micrometer;

-PMy 1: deeltjes kleiner dan 0,1 micrometer (ultra-fipf$t

Daarnaast wordt er onderscheid gemaakt in prinesireecundaire
deeltjes:

Primair fijnstof: ontstaat door verbranding, wrijving, of verdamping
Voorbeelden zijn de verbranding van fossiele breoftén (aardolie,
aardgas, diesel en steenkool) en het malen vaiestof de industrie
(zoals de mengvoeder-, metaal- of chemiebedrijMdaast het door
menselijke activiteiten ontstane fijnstof, kan bek natuurlijk
ontstaan: door de wind (die deeltjes van gebouveotsen

afschuurt) en de verdamping van zeewaterdruppels;

Secundair fijnstof: ontstaat als moleculen van verzurende stoffen
als stikstofoxiden (NQ), zwaveldioxide,

(SG,), ammoniak (NH), vluchtige organische stoffen en ozon)O
zich verbinden tot vaste deeltjes. Deze kunnenaothaan primaire
deeltjes hechten.
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De longen.

Verder worden wij gesteund door een aantal bedrjjve
wetenschappers en instanties die achter ons ieftgaan.

Fijnstof kan diep doordringen in onze longen. Opdrstaande foto
zien we hoe diep de fijnstof in onze longen konieike deeltjes
komen veel dieper in de longen terecht. Met namalldeleinste
deeltjes zijn het schadelijkst voor onze gezondheid
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De normen voor fijnstof.

In bovenstaand tabel zien we de huidige normen fipatof. Deze
huidige normen zijn gebaseerd op PM10 (de fijnselijes met een
diameter van 10 micrometer). Zoals we op de fotod&longen op
de vorige pagina kunnen zien, zijn dat de PM1Gfofdeeltjes die
niet verder komen dan de luchtpijp. Met name desregukeelholte
vangen veel van deze deeltjes op en hoest enddesens deze uit.
De veel kleinere fijnstofdeeltjes (ultra fijnstofhie dieper
doordringen, zijn de ziekmakers.

Helaas zijn er voor deze ultra fijne deeltjes negrgnormen, maar
weten we wel dat deze deeltjes het gevaarlijkat zij

Conclusie:

De nu geldende normen betreffende fijnstof zijnngedicator als het
gaat om het gevaar voor de gezondheid van de mens.

Deze normen zijn achterhaald en kunnen, wat onsfbyeto de
prullenbak in!!! Toch zijn alle berekeningen, mddalen contouren
die gebruikt zijn voor de A2 tunnel in Maastriclebgseerd op deze
achterhaalde normen. Normen waarvan we weten,ielaiet meer
gelden als de tunnel gereed is in 2016!
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Onderstaande figuren zijn de contouren van de vaTti& berekende
luchtkwaliteit rond de toekomstige tunnelmondeiNarareth en

Heer. Hier is duidelijk te zien dat deze gebasegndop de
achterhaalde PM10 normen.
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De tunnel voldoet toch?!

Het plan zoals dat er nu ligt is dus gebaseerdeopudgeldende
normen. Deze normen zijn wettelijk bepaald. Alag® de normen
voldoet dan voldoe je dus aan de wet en is er geitje aan de lucht.
Maar met de inzichten van nu, weten we dat de ifdegee normen
achterhaald zijn. Wij kunnen niet geloven dat ebapis van deze
feiten een tunnel gebouwd gaat worden in onze stad.

Zowel in het integraal plan als in het specialdtisapport
luchtkwaliteit van Avenue2 wordt er niet gesprokemer de
toekomstige normen.

Tijdens gesprekken met Avenue2 en toenmalig wetbiowdm

Hazeu wordt het afgedaan als: “We nemen aan datnael ook zal
voldoen aan de toekomstige normen” of “We gaaraeruit dat de
tunnel aan de toekomstige normen voldoet”

Zonder enige vorm van onderbouwing worden dezeuaken gedaan
en zijn voor ons onacceptabel voor een project8&0.000.000 en
zeker onacceptabel als het gaat om de gezondheidevhurgers van
Maastricht.
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Krijgen we garantie?

Het provinciaal meetstation aan de Nassaulaanhar8c

Ook hebben wij al meerdere malen aan Avenue?2 enouder Hazeu
gevraagd of er metingen gedaan worden na het dereesoh van de
tunnel en of er garantie gegeven wordt op schoci#.lidier krijgen
wij geen duidelijk antwoord op. We weten dat hatlige meetpunt
aan de Nassaulaan, voor , tijdens en na de bojftsdian. Verder
worden er géémetingen gedaan nabij de tunnelmonden na het
gereedkomen van de tunnel.
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Hieronder de vraag die wij stelden aan het projeetdu eerder dit
jaar over garanties:

2. Hoe wordt in 2016 de gestelde A-norm gecontroleken wat
gebeurt er feitelijk als de gestelde A-norm niet walt gehaald? Is
deze A-norm dan van toepassing op de dan geldendermering?
De A-norm heeft betrekking op de momenteel geldetadenering.
Omdat momenteel nog geen grenswaarden gelden wha.5Pis de
PM2.5-norm geen onderdeel van de A-norm. Vanuii\e
Milieubeheer hebben de gemeente, provincie enijkata wettelijke
verplichting om periodiek de luchtkwaliteit in bdek brengen,
rapportages op te stellen over de luchtkwaliteit glien
grenswaarden worden overschreden - plannen opllensbm deze
overschrijdingen weg te werken. Het in beeld braengsn de
luchtkwaliteit kan met metingen en/of met berekgem ledere
overheid heeft daarin de keuze. Deze wettelijkphating zal in
2016 nog steeds gelden en dient dan tevens omdoebah de A-
norm voor A2 Maastricht te controleren.

Kort gezegd: We zien het wel, als de tunnel klagEn als blijkt dat
er in 2016 toch overschrijdingen zijn, dat lossendan wel op!

De Maastrichtse burger krijgt geen garantie op seHocht aan de
tunnelmonden.

Mochten er in 2016 overschrijdingen zijn, dan kahtog jaren duren
voordat er een deugdelijke oplossing gevonden wapdte vervuilde
lucht aan de tunnelmonden. Zeker omdat het simpalssen van een
filter, na gereedkomen van de tunnel, met het geitiinnel ontwerp
onmogelijk is.

Ook dit vinden wij onacceptabel!

Er wordt vaak gerefereerd naar het “tunnelsyndroean de A73
tunnels bij Roermond en dat we daar in Maastrigdttop zitten te
wachten. Als de Maastrichtse politiek nu niet deri@kkersrol
neemt en serieus gaat kijken naar een oplossimgaehten wij juist
een “tunnelsyndroom” in 2016.
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De oplossing: Filteren!

Filteren:

- Het is mogelijk lucht uit de tunnel op te vangante filteren. Dit
filter kost naar schatting €20.000.000,-.

-Voordeel: Schone lucht!

-Nadeel: Kosten, Energie verslindende oplossindg€m)i

Filteren met warmte terugwin systeem:

-Lucht uit de tunnel filteren en de warmte uit dartel onttrekken en
daarmee huishoudens en bedrijven voorzien van iendtgsten
inclusief filter €40.000.000,-.

-Voordeel: Schone lucht, klimaat en kosten neuttaalig te
verdienen in 5 a 7 jaar, daarna winstgevend.

-Nadeel: Nog niet beproefde techniek, experimenteel
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Warmte terugwinnen.

HD Clean Tunnel heeft een systeem ontwikkeld datkamt dat de
gevaarlijk vervuilde lucht uit tunnels en snelwegkappingen in de
buitenlucht terecht komt en dat de tunnelwarmtéoven gaat. Door
gebruik te maken van de door het verkeer verootedakhtstromen
en het creéren van luchtgordijnen voor de tunnetfeanzorgt deze
energiezuinige tunnelventilatie dat minimaal 90% da vervuilde
lucht in de tunnel wordt gehouden. Een filterinsta zuigt de
vervuilde lucht aan, filtert alle schadelijke stwifen gassen en blaast
de schone lucht weer in de tunnel terug.

De methode is in samenwerking met Oranjewoud en TNO
doorgerekend. De resultaten zijn overtuigend. HetGlean Tunnel
systeem is realistisch, uitvoerbaar en betaalbabost het
vervuilingprobleem werkelijk op.

Werkingsprincipe

1. Het verkeer duwt de vuile lucht naar de reirgginstallaties bij de
tunnelmonden.

2. De sterkst vervuilde lucht bij het wegdek waaftfjezogen en
daarna gereinigd.

3. De schone luchtstroom wordt van onder het wegldekinnel
ingeblazen en vormt zo een luchtgordijn bij de ®lmond waardoor
geen vervuilde lucht uit de tunnel kan ontsnappen.

4. Net voor het einde van de tunnel wordt de |lwelmt de ene
tunnelbuis in de andere tunnelbuis teruggeblazen.

5. Door dit proces aan beide uiteinden van de tulenealiseren
wordt de lucht in de tunnel gehouden.

Bron: www.uctechnologies.nl
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Het validatie onderzoek.

Omdat het filteren in combinatie met warmte terugsysteem nog
niet in de praktijk is toegepast, biedt HD Cleamnel system aan om
een praktijktest te doen aan een bestaande, shiggdannel als in
Maastricht (Kosten €1.000.000)

Er zou inmiddels door RWS al een tunnel aangewegenvaar de
test op gedaan kan worden.

Filterdetunnel.nl wil de raad, met het burgerinigf vragen in te
stemmen met het uitvoeren van een onafhankelijlermugk naar het
filteren van de tunnel met warmte terugwin systeldrarmee geeft
Maastricht aan dat ze een voortrekkersrol willemae en wil gaan
voor een innovatieve klimaat en kosten neutralesgihg. Dit past
ook prima in het plan omdat Maastricht in 2030 kiémaat neutrale
gemeente wil zijn.
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Veel gestelde vragen.

Hieronder een aantal vragen die wij sinds de ofinghvan
Filterdetunnel.nl gekregen hebben en onze visieogaa

Wordt de planning (2016) nog wel gehaald als er esirnog een
onderzoek gedaan moet worden?

Het onderzoek zal ongeveer 2 jaar in beslag nexagens
onderstaande planning van het projectbureau wong£in 2016
begonnen met het bouwen van de tunnelmonden, dearivet
filtersysteem wordt ingebouwd. Dat geeft nog vohlibetijd om het
onderzoek te doen en plannen te maken.

Wie gaat het miljoen betalen voor validatie?
Daar zijn een aantal antwoorden mogelijk. Gemebtaastricht, de
provincie, Den Haag, Brussel, een Innovatie pdijeed bedrijfsleven.
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Wie gaat er na een succesvol validatie onderzoekedd0 miljoen
betalen?

Als de politiek aangeeft dat de uitslag van heichagiie onderzoek
bindend is, zullen er genoeg investeerders injdga@n om het
project te bekostigen.

Hoe wordt het filter en warmte terugwin systeem igebouwd in
de tunnel?

Onder het wegdek bij de tunnelmonden moeten betokokers van
2x2 meter gelegd worden voor het circuleren vatludet. In totaal
dus 4 kokers. In de tunnel zelf hoeft niets aangiefgaworden en zal
daardoor niet heel erg ingrijpend zijn in het cqicals dat er nu

ligt.

Waarom is het filteren en warmte terugwin systeem iet vanaf het
begin toegepast op het ontwerp?

Van de 3 inschrijvers op het A2 tunnelproject, hgekn enkele partij
luchtfiltering meegenomen in het ontwerp. Dit omdattunnel zonder
filter zal voldoen aan de (achterhaalde) normers Waarom een duur
filtersysteem aanbieden als dat in de praktijk naatig is? We weten
dat Ballast Nedam, de hoofdaannemer van de Malaistieicunnel,
interesse heeft getoond in de techniek van hetdift met warmte
terugwin systeem. We snappen niet dat het A2 pilmjeeau hier niets
mee wil en dat er een burgerinitiatief voor nodigm dit aan de orde
te brengen.
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Hoe zit het juridisch, het project is toch al rond?

Klopt, als men nu nog een filter wil toevoegen aahproject, zullen
de verliezende inschrijvers van destijds waarstjkjaen juridische
procedure starten, omdat het achteraf wijzigensygeatificaties niet
toegestaan is in een aanbestedings procedures ekl simpel op te
lossen, door het filter en warmte terugwin systelesiyvan de tunnel,
opnieuw aan te besteden. Zo kan en mag iedereemmatgelijke
kansen inschrijven op dit project.

Auto’s zullen in de toekomst toch veel schoner woeh en de
auto’s zullen niet langer meer stil hoeven te staavoor de
stoplichten?

Ook dit klopt. Men heeft berekend dat er een vebelibhg van
verkeersbewegingen is als het project afgeronditibetekend weer
meer vervuiling. De voertuigen mogen harder rijgerde tunnel (70
en 100 km/h) en genereren hierdoor meer fijnstofrda In het
specialistisch rapport luchtkwaliteit zien wij daok geen grote
afname van de verwachte totale hoeveelheid vengujmassa).

Zijn wij de mensen niet onnodig bang aan het maken?

Wij vinden van niet! Hoewel we al fascisten genoetijad en een
doodsbedreiging hebben gekregen vinden wij datemegefundeerd
verhaal hebben. Wij zijn gewone burgers die ziatwen maken over
de gezondheid van onze kinderen, kleinkinderemtgralers en alle
burgers van Maastricht. Wij zijn (politiek) onafhashijk en hebben
verder geen belangen in welke organisatie danMekonze
handtekeningen actie en burgerinitiatief hebberbetjezen dat deze
problematiek leeft in Maastricht en staan voor diéev100% achter
ons initiatief.
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Tot slot.

- Als de test met de het filteren en het warmtegetnsysteem
slaagt en daarna wordt toegepast op de A2 tunridaastricht,
zijn we op een innovatieve, kosten en klimaat redetwijze af
van die vieze A2.

- Als we nu niet serieus nadenken over schone m@hthet einde
van de tunnel en pas in 2016 wakker geschud wasdeet te
laat en zal het daarna nog jaren duren voordagreoplossing
komt.

- De hele discussie rond tunnelfiltering en warteteigwin wordt
momenteel op de voet gevolgd door diverse geme&radas 00k
“tunnelplannen” zijn (bv: Gorichem, Amstelveen, Amglam).
Wij zijn er van overtuigd dat het filtersysteenmderkomende
jaren hoe dan ook gaat komen ergens in Nederlagicerbmdat
men het energie terugwin systeem erg interessadt.vi
Maastricht heeft nu nog de keus én de kans onghieimee te
doen. Dit zou toch geweldige reclame/exposurevapr de stad
Maastricht en niet op de laatste plaats, voor demgheid van
de burgers van onze prachtige stad.
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