


Agenda.

Opening door Voorzitter.

* Voorstellen aanwezigen:
Frans Leenders (Klaor Loch)
8%0 v Schayck (Hoogleraar preventieve geneeskunde
Paul Jeurissen (Filterdetunnel.nl)
Jos v Hees (Buurtplatform Nazareth)
Paul Rutten (Klaor Loch)
Kees v Oosten (Bureau Rechtsbescherming)

« Sprekers:
Jos van Hees.
Onno v Schayck
Kees v Oosten
Paul Rutten
Vragen uit de zaal.
Afsluiting Frans Leenders.




Onno van Schayck



NTERVIEW Professor Onno van Schayck: samenstelling fijn stof is interessanter dan grootte van deeltjes
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Professor Onno van Schayck waarschuwt voor het te dicht wanen bij een autosnelweg. fote Rob Oostwegel

‘Fijn stof is een langzame killer
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Belgie: hotspot fijnstof

Gemiddelde concentratie fijnstof per jaar

in Europa (aantal microgram PM2,5-deeltjes
per kubieke meter). De gegevens dateren
van 2002, maar zijn sindsdien niet
wezenlijk veranderd.

PM2,5 in pg/m3
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Het nve
effect van vegatatie op de luchtkwaliteit —

Update 2o0m
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Bron: Recente rapport:" Het effect van vegetatie op de luchtkwaliteit", d.d.
Augustus 2011
Citaat bij conclusie rapport:

" Dit rapport staat uitgebreid stil bij de invioed van vegetatie op ‘hot spot’
locaties, zoals langs snelwegen en in of langs drukke binnenstedelijke
wegen.

In die situaties is niet alleen de opnamecapaciteit van de vegetatie van
belang. Belangrijker is dat aanwezige vegetatie de luchtstroming
beinvioedt en zorgt voor minder verdunning van de verkeersemissies op
die locaties.

De lokale verkeersbhijdrage neemt daardoor toe, terwijl juist die nadelig is
voor de gezondheid. Vooral de zeer fijne deeltjes die door het verkeer
worden uitgestoten zijn schadelijk voor de gezondheid, en de beschikbare
studies laten zien dat juist deze fractie niet of nauwelijks door de vegetatie
wordt opgenomen.

De studies die sinds 2008 beschikbaar zijn gekomen bevestigen de
eerdere constatering dat de inzet van vegetatie nabij verkeersbronnen niet
leidt tot verbetering van de luchtkwaliteit, maar de luchtkwaliteit juist kan
verslechteren.”



Tunnelfiltering A2 kost niets
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Kees van Oosten
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Monitoringstool
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Monitoringstool
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Berekenen luchtverontreiniging

Maatstaf voor schone lucht: 40 microgram/m3
NO2 / fijnstof

Op 10 meter van de rand van de weg
Rekenprogrammaatje: CAR-rekenmodel
(Calculation of Air Pollution from Road traffic)

Wat moet CAR van een weg weten om te
kunnen rekenen?

Waarom tunnelfiltering?



Intensiteit

luchtverontreiniging wordt berekend langs
de weg

noeveel personenauto's?
noeveel bestelauto's?
noeveel vrachtwagens?

noeveel auto's, bestelauto's, vrachtauto's
in 2015 en 20207

wat is de verkeersaantrekkende werking
van de tunnel?




Wat is de verkeersaantrekkende werking van de Trilogiport?




Hoeveel verontreiniqging door schepen in de nieuwe sluis?

dinsdag, 27 september 2011

BOUW VIERDE SLUIS TERNAAIEN GESTART

als ol SRS T ¥ .
Op een boogscheat van Maastricht is de met de Maasrowte, wordt op zowel Belgisch  nemmartichepen om het hoogteverichil van  hoofdbedrag. De sluizen van Termaaien ver-
boiew van de grootste binnenwaartschitsiuis — als Moderlands grondgebied vitgebreid met™ weartion maker bij Ternaaien te neutralise- wirlen momantael 25.000 schepen per jaar,
van Eurape begoanen Het slulzencomgles een viende shels van 220 meter lang en 25 ren. Nederdand betaalt mee aan het Waslse  Ze vervoesen samen 11,5 miljoen ton zan
in Termaaien, cdat het Alverthananl verbindt  meter breed, Ze helpt straks de langste bin-  project, de Eurgpese Unie financiert het goeglerén en grondstoffen,  fote Hamry Hewts
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Wat is het effect van tol op Duitse wegen?



Snelheid

Snelheid

a: 65 km/uur (snelweg)

e: 30-45 km/uur

c: 15-30 km/uur

d: < 15 km/uur (stagnatie)

Stagnatie

“a” stagnatie 0
“a” stagnatie 0,5
“a” stagnatie 1

2015

32 ug/m3 NO2
37 ug/m3 NO2
39 Hg/m3 NO2
45 pg/m3 NO2

32 g/m3 NO2
39 ug/m3 NO2
46 pg/m3 NO2



Afstand

Bij stagnerend verkeer (2015)

10 meter van de rand van de weg 45 ug/m3 NO2
25 meter van de rand van de weg 35 ug/m3 NO2
40 meter van de rand van de weg 33 Hg/m3 NO2
55 meter van de rand van de weg 31 ug/m3 NO2

Standaard afstand: 10 meter van de rand van de weg.
Blootstellingscriterium: alleen als sprake is van significante blootstelling

Toepashaarheidcriterium: alleen waar mensen verblijven.



Recept voor schoonrekenen

» bereken voor 2015/2020 een wat lagere intensiteit
» bereken voor 2015/2020 een laag % vrachtwagens
 schat de snelheid wat hoger in

» doe alsof er geen stagnatie is

* neem een grote afstand van de rand van de weg




Tunnelfiltering

» De lucht is veel viezer dan Avenue2 en RWS berekenen.
* De lucht bij tunnelmonden is sterk verontreinigd

— “Tunnel en luchtkwaliteit” — windtunnelonderzoek
«Filtering ook nodig voor de automobilisten en chauffeurs.



Bron: “ Maastricht door de Tunnel in beweging”

Verkeersbeeld A2 Maastricht na ondertunneling:

- In Maastricht neemt het aantal voertuigkilometer toe met
gemiddeld 30 % over de periode 2004 — 2026

- De verkeersdruk op het wegvak Kruisdonk en de Geusselt neemt
van 66.000 motorvoertuigen toe naar 104.000 per etmaal.
Totale belasting van dit wegvak is 132.000 voertuigen per
etmaal.

- Percentages (internationaal) vrachtverkeer zullen na realisatie
van de tunnel duidelijk toenemen van (maximaal) 20% tot 27%).

- Meest significante toename van verkeer is waarneembaar op het
tunneltracé, De verkeersintensiteit zal naar verwachting
toenemen met 65 tot 83 %.






Paul Rutten
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IORMEN Waarschuwing rekenkamers: grote steden boeken te weinig resultaat
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maandag, 06 juni 2011

LUCHTKWALITEIT Norm in vijf maanden 28 keer overschreden

Verdubbeling dreigt voor
maximaal aantal stofdagen

door onze verslaggever

MAASTRICHT - Maastricht en omge-
ving koersen af op een verdubbe-
ling van het maximaal aantal dagen
dat de norm wvoor fijnstof in de
lucht mag worden overschreden.

In de eerste vijf maanden van
2011 zijn al 28 van de maximaal toe-
gestane 35 ‘stofdagen’ opgesou-
peerd. Als dat zo doorgaat, wordt
het jaar afgesloten met zeventig
overschrijdingsdagen, waarschuwt
stichting Klaor Loch, de actiegroep
die ijvert voor betere luchtkwali-
teit.

Klaor Loch baseert zich op gege-

vens van het provinciale meetpunt
aan de Nassaulaan, pal naast de Aa.
Het registreert van uur ot uur de
samenstelling van de lucht. De
norm voor fijnstof bedraagt maxi-
maal s0, maar wordt met grote re-
gelmaat overschreden.

Dat heeft volgens Klaor Loch
niet alleen te maken met de ongun-
stige ligeing van Maastricht en om-
geving in het Maasdal, maar wordt
dit jaar extra aangewakkerd door
de langdurige droogte en de aan-
houdende oostenwind.

Ook de aantrekkende economie
speelt een rol. Het vrachtvervoer
neemt toe en dat heeft negatieve ge-

volgen voor de luchtkwaliteir.

In een brief wijst Klaor Loch het
stadsbestuur op de wettelijke plicht
om luchtkwaliteitsnormen te res-
pecteren. . Als de overschrijdingen
in dit tempo doorgaan moeten er
noodmaatregelen genomen wor-
den”, schrijft de actiegroep. .We
denken dan aan snelheidsverlagin-
gen, gratis openbaar vervoer en uit-
breiding van de milieuzones.”

Klaor Loch vraagt wethouder Al-
bert Nuss (verkeer) om "per direct’
ziijn ongerustheid over de ower-
schrijdingen bij de verantwoordelij-
ke minister onder de aandachr te
brengen.
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dinsdag, 27 september 2011

BOUW VIERDE SLUIS TERNAAIEN GESTART
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Op een boogscheut van Maastricht is de met de Maasroute, wordt op zowel Belgisch  nenwvaartschepen om het hoogteverschil van hoofdbedrag. De sluizen van Ternaaien ver-
boww van de grootste binnenvaartschutsluis  als Nederlands grondgebied vitgebreid met  veertien meter bij Ternzaien te neutralise-  werken momenteel 25.000 schepen per jaar.
van Europa begonnen. Het sluizencomplex een viende sluis van 220 meter lang en 25 ren, Nederland betaalt mee aan het Waalse  Ze vervoeren samen 11,5 miljoen ton aan

in Ternazien, dat het Albertkanaal verbindt  meter breed. Ze helpt straks de langste bin-  project, de Europese Unie financiert het goederen en grondstoffen,  foto Hamry Heuts



Meten is weten! Maar wat dan!

Dankzij onze actie komt er een tweede luchtmeetpunt langs de A2.

Sinds deze beslissing, hebben wij geregeld aan de wethouder en de
minister gevraagd wat de acties zullen zijn als blijkt dat na gereedkomen van
de tunnel de luchtkwaliteit slecht is en of iedereen met de komst van de
tunnel er op vooruit zal gaat.

Daar hebben wij tot op heden géén antwoordt op gekregen.
Wel meldde het project bureau en toenmalig wethouder Hazeu dat iedereen
er op vooruit zal gaan.

Vorige week maandag, tijdens de zitting van de Raad van State meldde de
advocaate van de gemeente Maastricht dat er wél mensen zijn die er op
achteruitgaan. Met name de mensen die vlakbij de tunnelmonden
wonen/werken.

Op de vraag wat er gebeurd als er normen overschreden worden, kwam het
simpele antwoordt "Dan plaatsen we gewoon een aantal schermen”






