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Tunnelfiltering A2 kost niets

Door alle tunnels in
Nederland raast ver-
vuilend verkeer. Maar
in geen enkele tunnel
wordt de lucht gefil-
terd. Medio 2011 be-
gint de bouw van De
Groene Loper in
Maastricht. Ook deze
tunnel dreigt zonder
maatregelen tegen
fijnstof en stikstof-
oxiden te worden ge-
bouwd. ,Niet nodig”,
zeggen Ton Hauzer
en Lili Doude van het
Zaltbommelse bedrijf
U.C. Technologies.
Hun bedrijf ontwik-
kelde een filter-
systeem dat geen geld
kost.
door Michelle Koek

at fijnstof en stikstof-

oxiden (NO) een ge-

vaar opleveren voor de
gezondheid, staat niet

ter discussic. Zowel de
wetenschap als de politiek onder-
schrijftdat. Of het zuiveren van de
vervilde ult i innels nodig s,
is wel cen twist
Wetenschappets e belangengroe-
pen benadrukken de noodzaak van
schone hucht. Politici stellen dat hui-
dige wettelijke normen niet worden
overschreden en unnelitering

Bov:

over n zouden de
Kosten van tunnelfitering nict op-
wegen tegen de baten.

Waarom i het dan toch belangrik
dat De Groene Loper

gefilterd?

Ton Hauzer: Al je de tunnel et
filtert, ontstaan aan de tus
den extreem hoge e fin-
stof en NOx. In Maastricht

straks aan elke set tunnelmonden -

dat 7ijn er vier - vervuiling de lucht
in die gelijkstaat aan de uitstoot van
300 ongefilterde lasbedrijven in het
midden- en kleinbedrijf”

Maar fijnstof en NOX zijin toch
alleen maar gevaarlijk als je binnen
een straal van vijfhonderd meter
van de snelweg woont?
Lili Doude: , Het klopt dat het ge-
ezondheidsschade groter
is, naarmate je dichier bij de sncl-
‘weg woont. Maar als je de uitstoot
straks alleen aan de tunnelmonden
laat plaatsvinden, dan verplaats je in
feite het probleem. De mensen die
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de buurt van die monden wo-
nen, lopen een extra hoog gezond-
isico en de hoeveelheid ver-
vuiling in de lucht blijft per saldo
hetzelfde. Je lost niets op.”

Volgens de (lokale) politiek

uldoen e b s da raen ia
voor fijnstof en NOX gelden.
ziet in 2011 strengere ngelgtvlnx
uit Brussl wel aankomer, mase
daarin geen reden om de plannen
daar l op 3 te passen. Goan
problemen dus..

wzer: ,Je kunt inderdaad zeggen
dat de tunnel op basis van de huidi-
ge Nederlandse regelgeving aan ‘de
norm’ voldoet. Maar de vraag is hoe-
lang men dat nog kan volhouden.
Na 2011 moet ook Nederland vol-

doen aan regelgeving die voor de

worden overschreden. In de meeste
Europese landen wordt luchtkwali-
BB In Sl sl eyl en's.
ieus probleem opgepak:

Maar dan loop je tegen de kosten

van luchtfiltering aan. De Groene

Loper s snbesiood Tumnlfke.
zit ni

meer geld m et ot Koston:
Doude: ,Het door ons bedachte sys-
teem kost geen geld, maar levert uit-
cindelijk poen op. Dat kan, door te-
vens warmte terug te winnen uit de
tunnel en daarmee huizen en kanto-
ten te verwarmen of koelen. Daar-

mee genereert de gemeente inkon

sten en verdient 2¢ het complete sys-
teem binnen drie jaar terug”

Maar dan moet je wel eerst inves-
teren.

Hauzer: ,Ja, ongeveer o miloen

euro voor het complete

luchtfiltering en it

Hoe werkt het systeem precies?
(zie illustratie)

Hauzer: , Luchtvervuiling van weg-
verkeer ontstaat door verbrandings-
processen in auto’s, maar ook op
hecwegdek door e femmen e s
tage van banden. Viak bov

wegdek is de vervuiling

grootst Lud\(vcw\ulmg m]g( gelei-
delijk op, maar als e tijdig van on-
derop abaigt dan hockje maar 35

procent van de lucht te filteren om
de luchtkwaliteit in de tunnel flink
te verbeteren, Om te voorkomen
dat de vervuilde lucht de tunnel
uitdampt, wordt aan de tunnel-
monden cen ‘gordijn’ van schone
lucht geblazen. Zo'n luchtgordijn
kun je vergelijken met de lucht-
stroom dic je soms voelt wanneer
ji cen groot warenhuis ingaat. Dic
lucht is bedoeld om de warme (of
koclte) in de winkel te houden.
Dat gebeurt in feite ook in de tun-
nel.In de tunnel warmt de lucht
op door verplaatsing van auto- en
motorvoertuigen en de uidaatgas-
sen die ze uitstoten. Die warme
kun je in ater opslaan en gebi
ken om een wijk als Wittevrou
wenveld van verwarming te voor-
zien.”

‘Waarom hebben jullie de handen
nog niet op elkaar gekregen voor

dit idee?

Hauzer: ,Eigenlijk zijn er al best

veel handen op elkaar gegaan. In

Leidsche Rijn en de Koningsi
d dic

lustratie: U.C. Technologies

die we gebruiken, zijn in de indus-
tric gemeengo s de combi-
matie van technik de it yseem
uniek maake. Het afbreukrisico dat
bestuarders met deze nunnelfiie
ting lopen, is verwaarloosbaar.”
Doude:,Ons bedif heeft natuur-

ijk vinden. Tunnel-
filiering i belangrik voor de g
zondheid van mensen. Dit
teem werke én verdient mhzcu te-
rug, Duurzamer dan dat kun je het
nietbedenlken. Diarom vinden wij
dat op 7'n minst serieus naar dit
ontwerp moet worden gekeken,
Voordat men het afiwijst op basis
van ondetbulkgevodens al e
duur of te experimenteel

:'n.

Hoe schatten jullie zelf de kans in
dat Maastricht met de A2-onder-
tunneling een primeur belecft ol
om tunnelfilte
Tt Die kans £ it sadenk-
baar. De gemeente Maastricht
schrijft in haar eigen Milieuplan
datde ‘moet lei-

te p:s<cn Vecl mensen hebben
zich daarvoor ingezet, maar het is
vooralsnog helaas misluke. Vooral
bij politici en ambtenaren merk ik
cen bevieesdheid voor dit systeem
omdat het nog niet eerder in een
tunnel is toegepast. Ze zijn bang
voor vertraging van de bouw en
kostenoverschrijdingen. Maar die
vrees is niet terecht. De technieken

den tot een aanzienlijke verbete-
ring van de luchtkwaliteit. Ook het
consortium Avenuez, dat de tus

nel gaat bouwen, heeft dat in 7
plannen opgeschreven. Avenuez
laat daarin 7elfs explicict ruimte
open voor tunnelfiltering. Er is
nog geen spade de grond in, dus
dit is het moment om filtering als-
nog in het ontwerp op te nemen.”




